ENERGI- OCH
KLIMATRADGIVNING

Branslen

Etanol, E8S85

Bilar som drivs med etanol, eller mer korrekt E85, ger minskade nettoutsldpp av vaxthusgaser med 60 - 80 %
jamfort med bensin. Aven om vi i dagligt tal talar om etanoldrift s ingar 15 % bensin i all E85 som séljs i
Sverige. Det beror pa de smorjande egenskaper som finns i bensinen. Fran och med 2003 blandas 5% etanol i

all bensin i Sverige. Det gor ocksa skillnad i utslappen av véxthusgaser.

Miljdnyttan med etanol som bransle har blivit ifrégasatt. Bland annat havdas att tillverkningen av etanolen &r sd
energikravande att det inte blir ndgon besparing i koldioxidutslapp. Den etanol som séljs i Sverige kommer i
huvudsak frén det svenska foretaget Agroetanol i Norrkdping, som anvander vete som ravara, och fran
Brasilien dar den tillverkas fran sockerror. Badda dessa tillverkningssatt ger en miljévinst jamfort med att kora
bil pa bensin. Ddremot finns det etanoltillverkning som inte ger ndgon miljévinst. Det géller etanoltillverkning

inom EU frén vindverstkott och tillverkning i USA frén majs.

Biogas

Biogas tillverkas genom rétning av avfall fr@n reningsverk, livsmedelsindustri och annat komposterbart
material. Gasen bestar till storsta delen (97%) av metan och resten koldioxid. Eftersom ravarorna ar biologiskt
avfall bidrar inte bilar som kérs pa biogas till utsldppen av vaxthusgaser. Daremot kan metan, som ocksa ar en
vaxthusgas, lacka ut fran fordon och fabriker. Totalt sett kan man rdkna med en minskning av utsldpp av
véxthusgaser med 70-95% jamfort med en bensin- eller dieselbil. Fér lastbilar ar minskningen ndgot mindre,

50-90%, beroende pd att mer metan slapps ut oférbrand.

Att anvanda avfall till biogasproduktion istéllet for att till exempel kompostera eller grava ned det pa soptippar
gor nytta for miljon pa fler satt &n att minska vaxthusgaserna fran biltrafik. Nar det biologiska avfallet bryts
ned i naturen frisdtts metangasen direkt till atmosfaren, utan att géra ndgon nytta. De rester som blir kvar
efter rotningen i biogasfabriken kan ocksa anvandas som godning. Har terstar dock vissa problem att I6sa for

att inte riskera att till exempel tungmetaller frén reningsverken sprids éver 8krarna.

Natur gas, Fossilgas

Naturgas fungerar p8 samma s&tt som biogas i bilar, men &r inte ett fornybart brénsle utan ett fossilt. Gasen
bestdr av metan (90%), propan och butan. Det finns ledningar fér naturgas fran Danmark upp genom sodra
Sverige. Trots att naturgas inte bidrar till att sénka koldioxidutslédppen fran bilar p& samma satt som biogas &r
det &nd3 ett renare bransle &n bensin och diesel. Utsldppen av partiklar och kvaveféreningar &r mycket lagre.
Dessutom kan naturgas och biogas féras ut via samma typ av ledningar och kanske kan naturgas pa sa satt

bidra till utbyggnad av gasnat som ocksa kan anvéndas for biogas.



Elbil

En elmotor &r battre &n ndgon annan typ av motor pa att omvandla energi till rérelse. Férutsatt att elen
tillverkas pd ett fornybart satt &r detta det renaste branslet. Elbilens nackdel &r att den har en relativt kort
korstracka innan den behéver laddas. Moderna batterier har 6kat korstrackan till omkring 10-15 mil p8 en
laddning. Med tanke p& att de flesta svenska bilar kérs 4 mil per dag skulle anda de flesta klara vardagen med

en elbil.

Tyvarr finns det mycket fa biltillverkare som idag kan erbjuda elbilar till konsumenter. Detta kommer
formodligen att dndras under de ndrmaste 8ren. Daremot finns det ett antal hybridbilar med delvis eldrift som

kan halla nere utslappen, sarskilt i Idga hastigheter till exempel i stadstrafik.

Rapsdiesel

RME (rapsmetylester) tillverkas av rapsolja och ar ett férnybart bransle som kan ersatta diesel. Det ar inte
troligt att RME kommer att vara ett forstahandsalternativ i framtiden eftersom det finns sma majligheter att
odla tillréckligt med raps. Daremot blandas RME och andra metylestrar fran vaxtoljor i vanlig diesel for att pa sa

satt minska tillskottet av vaxthusgaser.

Syntetisk diesel

Syntetisk diesel tillverkas idag mest fran naturgas och ger renare avgaser fran dieselbilar jamfért med vanlig
diesel. Eftersom ravaran idag inte &r fornybar &r inte heller syntetisk diesel ett fornybart brénsle. Det pagar
utveckling av metoder for att ta fram syntetisk diesel ur skogsavfall. P& det viset skulle den kunna bli ett

fornybart bransle.

Bensin eller diesel

Ibland finns det inte mojligheten att valja en bil som kan kéras pd fornybara brénslen. Det kan till exempel
handla om att priset pa sk miljobilar ofta &r hogre och inte minst for att du maste kopa en relativt ny bil. I
ménga delar av landet, sarskilt p& landsbygden, kan det ocksa vara svart att fa tag p& de nya bréanslena. D3
dterstdr bensin- eller dieselbil och frégan om vilket som &r bést, eller kanske minst dalig, fér miljon.

Dieselbilar har en effektivare forbranning och sldapper i allmanhet ut mindre koldioxid &n bensinbilar om du kor
lika I&ngt. Daremot slapper dieselbilar ut mer férsurande kvaveféreningar an bensinbilar. Det &r ett problem
framfor allt i storre stader. For att dieselbilen ska vara det basta miljdalternativet mste den ha ett partikelfilter
som minskar utslappen av farliga partiklar. Fér bade bensin- och dieselbilar galler att nyare bilar &r battre ur
miljésynpunkt dn gamla. Dessutom &r det alltid battre med en mer brénslesnal bil an en som drar mycket. Lés
garna mer om diesel, bensin och miljé i Vagverkets publikation fr&n 2001, Bensin- eller dieseldriven personbil
vad ar bast for miljon?



